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5. SUSPENSION (adherencia) (si aplica)

Delantera Valor Delantera Valor Trasera Valor Trasera Valor Minima Unidad”®
lzquierda 710 Derecha 68.0 Izquierda 71.0 Derecha 71.0 40.0 %
6. FRENOS
Fuerza Peso Unidad Fuerza |Peso Derecho| Unidad |Desequilibrio| Rangos Max Unidad
lzquierda | lzquierdo Derecha (8) (A)
Eje 1 2510 4028 N Eje 1 2860 3352 *N 12.2 20.0-30.0 30.0 %
Eje 2 1900 3420 N Eje 2 1620 2058 N 14.7 200-30.0 30.0 %
Eje 3 N Eje 3 N %
Eje d N Ejed N %
Eje5 N Eje5 N %
Valor Minimo Unidad
Eficacia Total
69.1 50.0 %
6.1. FRENO AUXILIAR (si aplica)
Eficacia Minimo Unidad Fuerza Peso Unidad Fuerza Peso Unidad
Sumatona Sumatoria
236 18.0 % lzquierdo 1761 7448 N Derecho 1279 5410 N
7. DESVIACION LATERAL (si aplica)
Eje 1 Eje 2 Eje3 Eje4d Eje 5 Maximo Unidad
7.30 5.40 100 m/Km
8. DISPOSITIVOS DE COBRO (si aplica)
Tamano normalizado de la Llanta Error en Distancia Unidad Error en Tiempo Unidad | Maximo Unidad
0/0 o/u %
9. EMISIONES DE GASES (Exentos vehiculos a motor Eléctrico e Hidrégeno)
9a. VEHICULOS CICLO OTTO, 4T 0 2T
Monoxido de Carbono Dioxido de carbono Oxigeno Hidrocarburo (hexano) Oxido Nitroso
(rom) (CO) Norma Unidad| (CO2) Norma Unidad| (02)  Norma Unidad| (HC) Norma Unidad| (NOx) Norma Unidad
Ralenti % % % ppm %
Crucero % % % ppm %
Vehiculo con catalizador (SI) (NO) (N.A) Valor Unidad
Temperatura de prueba Temperatura °C
Temperatura ambiente °C
Condiciones Ambientales
Humedad Relativa o,
9b. VEHICULOS CICLO DIESEL
Ciclo 1 [ Unidad | Ciclo2 | Unidad | Ciclo3 | Unidad | Ciclo4 | Unidad Valor Norma Unidad
Opacidad % % % %
Resultado %
Gobernada
(rpm) (rpm) (rpm) (rpm)
(rpm) Ralenti Temperatura de operacion del motor Condiciones Ambientales LTOE
Temp. Inicial  Temp. Final  Unidad | Temperalur ambiente  Unidad Humedad relativa Unidad estandar  Unidad
°'c ‘C % mm
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C. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION MECANIZADA DE ACUERDO CON LOS CRITERIOS DEFINIDOS EN LAS NTC 5375, NTC 6218 Y

NTC §282 (segun corresponda).

3 Caodigo Descripcion Grupo

Tipo de defeclo

A B

Total

0 0

D. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE ACUERDO CON LOS METODOS Y CRITERIOS DEFINIDOS EN LAS NTC 5375, NTC

6218, NTC 6282 NTC, 4983, NTC 4231 Y NTC 5365 (segun corresponda).

Codigo

Descnipcion Grupo

Tipo de defecto

A * B

Total

° |

D1. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE LOS VEHICULOS UTILIZADOS PARA IMPARTIR LA
AUTOMOVILISTICA

ENSENANZA

Codigo Descripcion Grupo Tipo de defecto
A B
Total 0 0
D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS
Eje 1 (mm) Eje 2 (mm) Eje 3 (mm) Eje 4 (mm) Eje 5 (mm) Repuesto (mm)
lzquierda 4.79 3.98
2.68
Derecha 4.58 4.22
Nota: Defectos lipo A Son aquelios defeclos graves que imphcan un peligro inminente para la segundad del vehiculo, la de olros vehiculos, la

de sus ocupantes, la de los usuanocs de |a via publica o el ambiente.
Defectos ipo B Son aquelios delectos que implcan un peligro potencial para la sequndad del vehiculo, 1a de otros vehiculos, 1a de sus
ocupanites, la de los usuanos de la via publica.

E. CONFORMIDAD DE LAS NORMAS NTC 5375, NTC 6218, NTC 6282, NTC 4983, NTC 4231 Y NTC 5365 (segun corresponda).

APROBADO: SI X NO N*® Consecutivo RUNT:

E.1. (Cumple con las adaptaciones para vehiculos de ensefianza automovilistica? (Solo para vehiculos de este tipo)

APROBADO: SI NO

Nota: Causal de Rechazo

a) Se encuentra al menos un defecto Tipo A
b) La canlidad lolal de defeclos tpo B sea
 Igual o supenor a 10 para vehiculos Livianos Particulares y Pesados Particulares

» Igual 0 supenior a 7 para vehiculos Molocarros, Cuatnmolos, Mololniados y Cuadnaclos

= Igual 0 supenior a § para vehiculos Livianos publicos, Pesados publices, Moloacleta, Ciclomator y Tricimolo
ca

= Igual o supenor a 5 para vehiculos de ensernanza aulomovil .
# Igual o supenor 3 1 para vehiculos de enserfanza automovil tipo Cuatnmotos, Motoltriciclos, Cuadnciclos, Ciclomotor, Tricimoto
« Cuando se presente al menos un defeclo ipo A para vehiculos ipo Remolque o similares

NUMEROS DE LOS FUR ASOCIADOS AL VEHICULO PARA LA REVISION

F. COMENTARIOS U OBSERVACIONES ADICIONALES:

Presiones de llantas (psi): Delantera Izquierda = 34,0 Delantera Derecha = 34,0 Trasera lzquierda = 36,0 Trasera Derecha = 36,0 Repuesto 1 = 33,0 .
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G. REGISTRO FOTOGRAFICO DE LA REVISION PREVENTIVA
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H. RELACION DE EQUIPOS Y PERIFERICOS UTILIZADOS EN LA REVISION

Luces: TECNOLUX 027.F.A.S: MAHA (Seriales: Frenos = 405831-003, Alineacion: 451023-002, Suspensién: 431133-010).Visual: MAHA 340726 LLantas -
Profundidad: PCL 048, Aire: PCL 048

I. SOFTWARE Y/O APLICATIVOS CON LA VERSION UTILIZADA
Cartek Station v1.30.0.0, Information Manager v1.25.0.3, InspectionWebManager v1.9.0.0

J. NOMBRE DE LOS INSPECTORES QUE REALIZARON LA SION PREVENTIVA

Fin del Informe

4 de 4

= et ——



