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| DIR: CI 25 Na12-56 f
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A. INFORMACION GENERAL

1. FECHA 2. DATOS DEL PR
; OPIETARIO, TENE
Fecha de prueba Nombre o Razén social oo POSEEDDRDDBEE:E:tLC c:.:.lgenﬁdaﬁ %

MUNDZ ROMFRO JOHN JAIRO CC(X) NIT() No. 78943063
Teléfono fijo o Niimero de Celular Ciludad Depar!afmenio

M
Cores EIECtréchg CS 18 CONJUNTO LA ARBOLEDA 3043792877 FLANDES

2021-05-14 11:27-43

Direccion

Tolima

|

alex_199315@hotmail.com

A 3. DATOS DEL VEHICULD
faca Pars Tanncio Clace Marca Dinea !

s TSP881 COLOMBIA PUBLICO CAMIONETA RENAULT DUSTER DYNAMIQUE
elo  [Nlmerd de Ticencia de Iransilo | Fecha de maliicula [Color bustible 7 Propulsin |VIN o Chasis
2017 10013200042 2016-12-26 BLANCO ARTICA GASOLINA | 9FBHSRS595HM473893
No de motor Tipo molor | Cilindraje (cma) (si Tomeiraje Nimero de pasajeros (sin | Blindaje
2842Q063477 47 | aplica) 1599 giyaag ] Inow conductor 5 Si() NOX
Potencia (st Tipo de Carroceria Fecha vencimie AT onversion GNV Fecha Vencimiento GNV

aplica) 0 WAGON 20211217 SI() NO{) NAMX)

B. RESULTADOS DE LA INSPECCION MECANIZADA REALIZADA DE ACUERDO CON LOS METODOS DEFINIDOS POR LA NTC 5375;
NTC 6218; NTC 6282.

. Nota: Todo valor medido, seguido del simbolo *, indica un defecto encontrado.
4. Medicion de Intensidad / inclinacion de las luces (Bajas, Altas Antiniebla / Exploradoras)
Valor 1 Velor 2 Vator 3 Minima / Rango Unidad | Simultdnea (sii{no) |
Intensidad Kiux
= Derecha(s) Indlinacion %
=) Eacularda(s) Intensidad it
u Inclinacién %o
Alta Darecha(s) | Intensidad Kiux TR 1
As) Izquierda(s) | Intensidad Kiux |
Antiniebla(s) / Derecha(s) | Intensidad Klux 1
Exploradora(s) | [zquiarda(s) | Intensidad Klux |
Intensidad Maxima Unidad l
Sumatoria de luces simuitdneamente {
Klux S 1)
5, SUSPENSION (adherencia) (s aplica)
Delantera Valor Delantera Valor Trasera Valor Trasera Valor Minima Urzpad |
lzquierda 73.0 Derecha 69,0 lzquierda 76.0 Deracha 63,0 400 % 1
6. FRENOS :
Fuerza Peso : - Rangos | Max )
r Iz';l:.n?erfg A t:?i:?do Unidad Defeciio Derocho | Unidad | Desequilibrio B (A | Unidad
. Pije 3 2883 3202 ¥ Tia 1 2434 257 N 9,30 2030 | 30 x=:
Eje 2 2030 3120 N Eje2 1963 2570 N 330 20-30 30 %
Eje3 N Eje3 N [F% *.
Eje 4 N Eje4 N =48 ,,1
Ee5 N Ejg5 N : JE=
Valor Minimo Unidad Wis
Eficacia Total 732 50 M x O o [ET C j
6.1. FRENO AUXILIAR (si aplica) ; o iR TN : =%
Eficacia Minimo Unidad Fuerza Peso Unidad 7“~_T:Fug{.?a ] “Peso | Unidad |
i Sumatoria |
Sumatoria 1593 5827 N
255 18 % lzquierdo 1581 6612 N _De,“hg » | =Rl i)
7. DESVIACION LATERAL (si aplica) = e
3 P Fie 3 Eje 4 Eje 5 Maximo ] nida
?95; ?;: ; : i s | e
8 DISPOSITIVOSDECOBRO (slaplica) = o — ,a,.i
i tancia Unidad Error en Tiempo Unidad taximo | Unidad
Tamafio nomefzado de ' Lian® Error en Deane %o - o i Tl
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Y. EMISIONES DE GASES (Exentos vehicuy
9. VEHICULOS CICLO OTTO, 4T 0 o1 T £166i1co 6 Hidrogeno)

i T - — - B,
L S K:M%n:»tlc:)o?:m(:a'rjb:;zd (‘E())tgmdnda Carbono Oxigano Hudmr:arhumfnaxano) 3! dxii?ﬁrtrséa _“
P (CO2) | Norma | Unidad | (02) | Norma [Unidad (HC) [ Norma [Unidad (NOx) [ orma [Umdad
o il b L2 <=5 | % <=200| (ppm) | Sl /n—j
Crucero <=1 % > 7 % = ~:‘_"‘ "”‘;‘;‘ ""H-—-::—-?aj___[;w:;. i ’ == ._u;ﬁ_ E
Vehiculo con catalizador (S1) (NO) (N.A) — Vabr —J--— R el S5 AE0H SESSIEERS RRORESESS
5 Umdad
Temperatura de prueba Temperatura e S g T
Condiciones Ambientales |_Temperatura ambienta T A S i TR "J
e Humedad Relativa 0.00
SR el S [ % ]
..... ST T O T ST 9b. VEHICULOS CICLO DIESEL
o iclo2 | Unidad | Ciclod | Unidad | Cidod | Unidad | T Ve T rco
Opacidad o4, % % -—n-q-.#___E.\?f__b'_ﬁ.# _EnimgA
Gobernada (rpm) (rpm) (rpm) v Resultado
{rpm) Temparatura de operacion del molor Condiciones Ambientales
Ralenti Tomp. : - Tamperaiura Rasaa —{ LTOE | \;ndad |
Inicial Tamp. Final Unidad ambiante Unidad Ruﬂiﬂ tiva Unidad estandar !
—_— {
°c "© o, i J

C. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION MECANIZADA DE ACUERDO CON LOS CRITERIOS DEFINIDOS EN LA NTC 5375,

NTC 6218 Y NTC 6282 (segin cofresponda).
Codigo Descripcion Grupo T'ra: * B
== 3 T3 e R TORALL- Dt 'T)_J;

D. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE ACUERDO CON LOS METODOS Y CRITERIOS DEFINIDOS EN LAS

NTC 5375, NTC 6218, NTC 6282 NTC 4983, NTC 4231 Y NTC 5365 (seguin corresponda).
n
\ Cédigo J Descripcion [ Gimn _ np: de del;cto
PRl o B Y e e §s o R TR | T K 0 |

D1. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE LOS VEHICULOS UTILIZADOS PARA IMPARTIR LA ENSENANZA

AUTOMOVILISTICA
Cadigo 1 Descripcion Grupa 'ﬁp: de def;c!o
TOTAL ! 0 0
D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS
Eje 1 {mm) Eje 2 {mm) Eje 3 (mm) Eje 4 (mm) Eje 5 (mm) Repuesto (mm) |
IZQUIERDA 5,7 4.2 ’ i
o DEREGHA 52 59 B !
Nota: Defecto tipo A: Son agquellos defectos graves que implican peligro inminente para la seguridad del vehiculo, la de otros vehiculos, la de

sus ocupantes, ia dae los usuarios de |a via piblicao el a
Defecto tipo B: Son aquellos defectos que implican un peligro potencial para la seguridad de! vehiculo, la de otros vehiculos, la de sus
ocupanles, la de los usuarios de la via publica

E. CONFORMIDAD DE LAS NORMAS NTC 5375, NTC 6218, NTC 6282, NTC 4983, NTC 4231 Y NTC 5365 (segun corresponda).
|

No. Consecutivo RUNT: (A) 0

: APROBADO: S| X__ NO

|
| E.1: ;Cumple con las adaptaciones para vehiculos de ensefianza automovilistica? (Solo para vehiculos de este tipo)

Lo

APROBADO SI NO

Nota: Causal de rechazo:
a) Se encuenira al menos un defecto tipo A.
b) La cantidad total de defectos tipo B sea:
Igual o superior a 10 para vehiculos Livianos Parficulares y Pesados Particulares
lgual o superior a 7 para vehiculos Motocarros, Cuatrimotos, Melotriciclos y Cuadriciclos
Igual o superior a 5 para vehiculos Livianos publicos, Pesados pliblicos, Motocicleta, Ciclomotor y Tricimoto
Igual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica
lgual o superior a 1 para vehiculos de ensefianza automovilfstica tipo Cuatrimolos, Motoltriciclos, Cuadriciclos, Ciclomotor, Tneimelo

Cuando se presenle al menos un defecto tipo A para vehiculos tipo Remolque o similares

NUMEROS DE LOS F.U.R. ASOCIADOS AL VEHICULO PARA ESTA REVISION: 124924

F. COMENTARIOS U OBSERVACIONES ADICIONALES:

F.1 REGISTRO DE LA PRESION DE LAS LLANTAS
f I Eetlosh |  Em2(s) |  Ee3(psi)

| Eedps) | Eje5(psi) !




