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EL CONFOHMDAD CONLA NOHMA NTC 5375
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E.1 Cumple buﬁ?as adaptaciones para vehiculos de ensenanza automovilistica? {Solo aplica para veh:culos de este lipo)
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Nota: Causal da Rechazo Igual o superior a 10 para vehiculos particularcs
i - Igual o superior a 5 para vehiculos plblicos
a) Se encuentre al menos un defecto Tipo A Igual o superior a 5 para vehiculos tipo motocicleta
b} La cantidad total de delectos tipo B, sea: Igual o superior a 7 para vehiculos tipo molocarros

Igual o superior @ 5 para vehiculos de ensenanza automolriz
Cuando se presente &l menos un delecto tipo A para vehiculos tipo remolques
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