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D. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION VISUAL DE ACUERDO CON LOS METODOS Y CRITERIOS

r'Hpn do dolacto

Codigo Descripcion Grupo A ¥
Fugas visidles sin goteo continuo en el sistema hidriulico do direccidn 0.10 Diroccion %

Perdidas de aceite sin goteo continuo en la transmisidn o la caja 0.14 Tranaminlén X

Péndidas de aceite sin goteo continuo 0.12 Motor X

Total| 0 3

0
A ENSERANZA AUTOMOVILISTICA
e ——— Grupo Tipo do dofoclo
A 1]
Totalf 0 0

Defectos Tipo A: Son aquellos defoctos graves quo Implican un poligro Inminonta para la aoguridad dal vohlculo, I do olros vohiculoa Ia de sus

Nota: ocupantes, la de los demas usuarios de la via publica o al ambiento
* Defectos Tipo B: Son aquellos que implican un peligro potencial para | Idad d
P q q pl peligro p p o sequrldad del vohlculo, In do otro4 vehiculon, da aus ocupoantos o de los doma
y L ! 9 domag

usuarios de la via publica
APROBADO: SI_X_ NO___

D.1. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION VISUAL DE LOS VEHICULOS UTILIZADOS PARA IMPARTIR L

CONFORMIDAD DE LA REVISION

NUMERO DE CONSECUTIVO DE LA INSPECCION
42811
F.COMENTARIOS U OBSERVACIONES ADICIONALES

: Fuga sin goteo continuo en el sistema de direccion

: Fuga sin goteo continuo en la caja

: Fuga sin qoteo continuo en la parte inferior del motor

Presion eje1 derecha 1 50.0 PSI Presion eje1 izquierda 1 50.0 PS| Presion eje2 derecha 1 50.0 PS| Preslon eje2 lzquierda 1 50.0 PS|

* Las prueba de luces (si aplica) esta reportada en kix a 1m como se establece en la NTC 5375:2012
Eje1 derecha 1 2.97mm ; Eje2 derecha 1 1.77mm ; Eje1 izquierda 1 3.43mm ; EJe2 Izqulerda 1 1.68mm ; Llanta de repuesto 3.42mm ;

: Fuga sin goteo continuo en el sistema de direccion

: Fuga sin goteo continuo en |a caja
: Fuga sin goteo continuo en la parte inferior del mﬁ
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