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5. SUSPENSION (adherencia) (si aplica)

Delantera Valor Delantera Valor Trasera Valor Trasera Valor Minma Unidad
Izquierda 81.0 Derecha 86.0 lzquierda 77.0 Derecha 700 400 %
6. FRENOS
Fuerza Peso Unidad Fuerza |PesoDerecho| Unidad |[Desequilibrio| —Rangos Méx Unidad
lzquierda lzquierdo Derecha (B) (A)
Eje 1 2525 5831 N Eje1 3276 4724 N 229* 20.0-30.0 300 %
Eje 2 2683 5606 N Eje 2 2636 4234 N 1.75 20.0-30.0 30.0 %
Eje3 N Eje3 N %
Eje4d N Eed N %
Eje 5 N Eje5 N %
Valer Minimo Unidad
Eficacia Total
54.5 50.0 %
6.1. FRENO AUXILIAR (si aplica)
Eficacia Minimo Unidad Fuerza Peso Unidad Fuerza Peso Unidad
19.1 18.0 % Sumatoria 2181 11437 N Sumatoria 1709 8958 N
|zquierdo Derecho
7. DESVIACION LATERAL (si aplica)
Ee1 Eje2 Ejed Eje 4 Eje 5 Maximo Unidad
- m/Km
-4.20 -1.70 100
8. DISPOSITIVOS DE COBRO (si aplica) '
Tamafo normalizado de la Llanta Error en Distancia Unidad Error en Tiempo Unidad | Maximo Unidad
% % %
9. EMISIONES DE GASES (Exentos vehiculos a motor Eléctrico e Hidrégeno)
9a. VEHICULOS CICLO OTTO, 4T 0 2T
Monéxido de Carbono Diéxido de carbeno Oxigeno Hidrocarburo (hexano) Oxido Nitroso
(rpm) (CO) Norma Unidad | (CO2) Norma Unidad (02) Norma Unidad| (HC) Norma Unidad| (NOx) Norma Unidad
Ralenti % % % ppm A
Crucero % % % ppm %
Vehiculo con catalizador (SI) (NO) (N.A) Valor Unidad
Temperatura de prueba Temperatura °c
Temperatura ambiente °c J
Condiciones Ambientales
Humedad Relativa \ % J
9b. VEHICULOS CICLO DIESEL
Ciclo1 | Unidad | Ciclo2 [ Unidad | Ciclo3 | Unidad | Ciclo4 Unidad Valor Norma Un\dad'_\
Opacidad % % % %
Gobernada Resultado %
(rpm) (rpm) (rpm) (rpm)
(rpm) Ralenti ‘ Temperatura de operacién del motor Condiciones Ambientales LTOE
\ Temp. Inicial  Temp. Final  Unidad Temperatur ambiente Unidad Humedad relativa Unidad estandar Uiz
-C GC % mm .
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C. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION MECANIZADA DE ACUERDO CON LOS CRITERIOS DEFINIDOS EN LAS NTC 5375, NTC 6218 Y NTC
6282 (segun corresponda).

r . Cédigo Descripcién Grupo Tipo de defecto
A B
1.1.7.31.2 Desequilibrio de las fuerzas de frenado entre las ruedas de un mismo eje, Sistema de Frenos X
en cualquiera de sus ejes, entre el 20% y 30%.
Total 0 1

D. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE ACUERDO CON LOS METODOS Y CRITERIOS DEFINIDOS EN LAS NTC 5375, NTC
6218, NTC 6282 NTC, 4983, NTC 4231 Y NTC 5365 (segin corresponda).

Cédigo Descripcién Grupo Tipo de defecto
A ‘ B
Total 0 l 0
D1. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE LOS VEHICULOS UTILIZADOS PARA IMPARTIR LA ENSENANZA
AUTOMOVILISTICA
Cadigo Descripcion Grupo Tipo de defecto
A B
Total 0 0
D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS
Eje 1 (mm) Eje 2 (mm) Eje 3 (mm) Eje 4 (mm) Eje 5 (mm) Repuesto (mm)
|zquierda 422 452
2 2.54
Derecha 413 3.85

Nota: Defectos tipo A: Son aquellos defectos graves que implican un peligro inminente para la seguridad del vehiculo, la de ofros vehiculos, la
de sus ocupantes, la de los usuarios de la via putlica o el ambiente

Defectos tipo B. Son aquellos defectos que implican un peligro petencial para la seguridad del vehiculo, 1a de otros vehiculos, 1a de sus
ocupantes, la de los usuarios de la via publica

E. CONFORMIDAD DE LAS NORMAS NTC 5375, NTC 6218, NTC 6282, NTC 4983, NTC 4231 Y NTC 5365 (segun corresponda).

APROBADO: SI X NO N* Consecutivo RUNT:

E.1. ¢ Cumple con las adaptaciones para vehiculos de ensefianza automovilistica? (Solo para vehiculos de este tipo)
APROBADO: SI NO

Nota: Causal de Rechazo

1) Se encuentra al menos un defecto Tipo A

)) La cantidad total de defectos tipo B sea

» \qual o superior a 10 para vehiculos Liviancs Particulares y Pesados Particulares

» lgual o supenor a 7 para vehiculos Motocarres, Cuatrimetos, Matotriciclos y Cuadriciclos

» lgual o superior a 5 para vehiculos Livianos publices, Pesados publices, Motocicleta, Ciclomotor y Tricimoto
» \gual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica

» lqual o superior a 1 para vehiculos de ensedanza automowilistica tipo Cuatrimotos, Motatriciclos, Cuadriciclos, Ciclomotor, Tricimoto
» Cuando se presente al menos un defecto tipo A para vehiculos tips Remolgue o similares

NUMEROS DE LOS FUR ASOCIADOS AL VEHICULO PARA LA REVISION:

F. COMENTARIOS U OBSERVACIONES ADICIONALES:

Presiones de llantas (psi): Delantera Izquierda = 34,0 Delantera Derecha = 32,0 Trasera |zquierda = 33,0 Trasera Derecha = 30,0 Repuesto 1 = 33,0
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G.REGISTRO FOTOGRAFICO DE LA REVISION PREVENTIVA
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Fotografia 1
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1. RELACION DE EQUIPOS Y PERIFERICOS UTILIZADOS EN LA REVISION .
Luces: CAPELEC 2600 5468.F.A.S: VTEQ (Seriales: Frenos = 00502708, Alineacion: 03504307, Suspensién: 08909107). Visual: SIRIO 725.LLantas - Profundidad:
UBERMANN EU13509, Aire: PCL NO POSEE

1. SOFTWARE Y/O APLICATIVOS CON LA VERSION UTILIZADA

Cartek Station v1.30.0.1, Information Manager v1.26.0.0, InspectionWebManager v1.10.0.0, Cartek Inspection LineManager v1.14.0.0
J. NOMBRE DE LOS INSPECTORES QUE REALIZARON LA REVISION PREVENTIVA
Luces: SEBASTIAN BETANCUR AGUDELO.F.A.S: SEBASTIAN BETANCUR AGUDELO.Fotos: SEBASTIAN BETANCUR AGUDELO.Visual: JUAN ESTERAN
TABORDA TORO.Labrado: SEBASTIAN BETANCUR AGUDELO.
<. NOMBRE Y FIRMA DEL DIRECTOR TECNICO AUTORIZADO POR EL REPRESENTANTE LEGAL DEL CDA
JORGE ALBERTO RAMIREZ VALENCIA

Fin del Informe
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