INFORME DE RESULTADOS PRUEBA PREVENTIVA O AMBIENTAL

libenua y Orden

REPUBLICA DE COLOMBIA
MINISTERIO DE TRANSPORTE

\J

¢

Vigilado
SuperTransporte

A. INFORMACION GEN
1. FECHA

ERAL

CDA CARBUTEC

NIT: 901126257-6

TEL: 3127831597

CORREO: cdacarbutec@gmail.com
DIR: DG 7 NRO 14 88/92
SONSON, ANTIOQUIA

2. DATOS DEL PROPIETARIO, TENEDOR O POSEEDOR DEL VEHICULO

Fecha de prueba

2026-03-10 8:26:36 AM

Nombre o Razén social
LEIDER ALONSO CARMONA BUITRAGO

Documento de Identidad
CC(X) NIT() No. 70731043

Direccion Teléfono fijo o Numero de Celular Ciudad Departamento
CALLE 9 N 469 3148789468 SONSON ANTIOQUIA
Correo Electronico
leider.carmona2082@hotmail.com.co

3. DATOS DEL VEHICULO
Placa Pais Servicio Clase Marca Linea
WBG163 COLOMBIA PUBLICO BUS CHEVROLET LV 150
Modelo [ Numero de licencia de transito | Fecha de matricula | Color Combustible / Propulsion V|No Chasis
2008 10018452244 2007-12-12 NEGRO DIESEL 9GCLV15058B001241
No de motor Tipo motor Cilindraje (cm3) (si [ Kilometraje Numero de pasajeros (sin Blindaje
6WA1400729 DIESEL 4T aplica) 12069 | NO FUNCIONAL _| incluir conductor) 43]sI() NO(X)
Potencia (s Tipo de Carroceria Fecha vencimiento SOAT Conversion GNV Fecha Vencimiento GNV
aplica) 375 | CERRADA 2026-11-19 SI()  NO(X) NIA()

B. RESULTADOS DE LA INSPECCION MECANIZADA REALIZADA DE ACUERDO CON LOS METODOS DEFINIDOS POR LA NTC 5375;

NTC 6218; NTC 6282.

Nota: Todo valor medido, seguido del simbolo *, indica un defecto encontrado.

4. Medicién de Intensidad / inclinacion de las luces (Bajas, Altas Antiniebla / Exploradoras)

Valor 1 Valor 2 Valor 3 Minima / Rango Unidad Simultanea (si) (no)
Intensidad Klux
Derecha(s) —
Baja(s) Inclinacion %
I \zquierda(s) Intensidad Klux
q Inclinacion %
Derecha(s Intensidad Klux
Alta(s) - (s) -
Izquierda(s) | Intensidad Klux
Antiniebla(s) / Derecha(s) Intensidad Klux
Exploradora(s) | Izquierda(s) | Intensidad Klux
] ] Intensidad Maxima Unidad
Sumatoria de luces simultdneamente
Klux
5. SUSPENSION (adherencia) (si aplica)
Delantera Valor Delantera Valor Trasera Valor Trasera Valor Minima Unidad
Izquierda Derecha Izquierda Derecha %
6. FRENOS
Fuerza Peso : Fuerza Peso : P Rangos Max ’
Izquierdo Izquierdo Unidad Derecho Derecho Unidad | Desequilibrio (B) (A) Unidad
Eje 1 N Eje 1 N %
Eje 2 N Eje 2 N %
Eje 3 N Eje 3 N %
Eje 4 N Eje 4 N %
Eje 5 N Eje 5 N %
Valor Minimo Unidad
Eficacia Total
50 %
6.1. FRENO AUXILIAR (si aplica)
Eficacia Minimo Unidad Fuerza Peso Unidad Fuerza Peso Unidad
Sumatoria Sumatoria
Izquierdo Derecho
7. DESVIACION LATERAL (si aplica)
Eje 1 Eje 2 Eje 3 Eje 4 Eje 5 Maximo Unidad
m/Km
8. DISPOSITIVOS DE COBRO (si aplica)
Tamafio normalizado de la Llanta Error en Distancia Unidad Error en Tiempo Unidad Méaximo Unidad
% % %
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9. EMISIONES DE GASES (Exentos vehiculos a motor Eléctrico e Hidrogeno)
9a. VEHICULOS CICLO OTTO, 4T 0 2T

Monéxido de Carbono Di6xido de Carbono Oxigeno Hidrocarburo (hexano) Oxido Nitroso
(rpm) | (CO) | Norma | Unidad | (CO2) | Norma |Unidad| (O2) | Norma |Unidad| (HC) | Norma | Unidad| (NOx) | Norma | Unidad
Ralenti <=1 % >=7 % <=5 % <=200( (ppm) %
Crucero <=1 % >=7 % <=5 % <=200| (ppm) %
Vehiculo con catalizador (Sl) (NO) (N.A) Valor Unidad
Temperatura de prueba Temperatura °C
o ) Temperatura ambiente °C
Condiciones Ambientales
Humedad Relativa %
9b. VEHICULOS CICLO DIESEL
Ciclo1l | Unidad Ciclo 2 Unidad Ciclo 3 Unidad Ciclo 4 Unidad Valor Norma Unidad
Opacidad % % % %
Resultado %
Gobernada (rpm) (rpm) (rpm) (rpm)
Rgr?m)f Izrr::geratura de operacion del motor S Condiciones Ambl:r::]lzzad LtTOE Unidad
alenti . ; ; ; ; estandar
Inicial Temp. Final Unidad ambiente Unidad Relativa Unidad
°C 0,00 °C 0,00 %

C. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION MECANIZADA DE ACUERDO CON LOS CRITERIOS DEFINIDOS EN LA NTC 5375,
NTC 6218 Y NTC 6282 (segun corresponda).

Cadigo

Descripcion

Grupo

Tipo de defecto
A B

D. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE ACUERDO CON LOS METODOS Y CRITERIOS DEFINIDOS EN LAS

NTC 5375, NTC 6218, NTC 6282 NTC 4983, NTC 4231 Y NTC 5365 (seglin corresponda).

TOTAL 0 0

D1. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE LOS VEHICULOS UTILIZADOS PARA IMPARTIR LA ENSENANZA

AUTOMOVILISTICA

Cadigo Descripcion Grupo Tip: de dEf;CtO
114152 |Malestado con tesgo de desprendimento o ausencia e laspastas© | aumbrado y sefazacion X
1.1.12.38.1 Perdidas de aceite sin goteo continuo. Motor X
TOTAL 0 2

Tipo de defecto

Codi D ipci G
6digo escripcion rupo A 5
TOTAL 0 0
D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS
Eje 1 (mm) Eje 2 (mm) Eje 3 (mm) Eje 4 (mm) Eje 5 (mm) Repuesto (mm)
IZQUIERDA 13,7/100 5,03/100 | 6,34/100 4.62/100
DERECHA 14,8/100 7,12/100 | 7,85/100 '
Nota: Defecto tipo A: Son aquellos defectos graves que implican peligro inminente para la seguridad del vehiculo, la de otros vehiculos, la de

sus ocupantes, la de los usuarios de la via publica o el ambiente

Defecto tipo B: Son aquellos defectos que implican un peligro potencial para la seguridad del vehiculo, la de otros vehiculos, la de sus
ocupantes, la de los usuarios de la via publica

E. CONFORMIDAD DE LAS NORMAS NTC 5375, NTC 6218, NTC 6282, NTC 4983, NTC 4231 Y NTC 5365 (segln corresponda).

APROBADO: SI__X__

NO

No. Consecutivo RUNT: (A) O
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E.1: ¢ Cumple con las adaptaciones para vehiculos de ensefianza automovilistica? (Solo para vehiculos de este tipo)

APROBADO Sl NO

Nota: Causal de rechazo:
a) Se encuentra al menos un defecto tipo A.
b) La cantidad total de defectos tipo B sea:
Igual o superior a 10 para vehiculos Livianos Particulares y Pesados Particulares
Igual o superior a 7 para vehiculos Motocarros, Cuatrimotos, Mototriciclos y Cuadriciclos
Igual o superior a 5 para vehiculos Livianos publicos, Pesados publicos, Motocicleta, Ciclomotor y Tricimoto
Igual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica
Igual o superior a 1 para vehiculos de ensefianza automovilistica tipo Cuatrimotos, Mototriciclos, Cuadriciclos, Ciclomotor, Tricimoto
Cuando se presente al menos un defecto tipo A para vehiculos tipo Remolque o similares

NUMEROS DE LOS F.U.R. ASOCIADOS AL VEHICULO PARA ESTA REVISION:

F. COMENTARIOS U OBSERVACIONES ADICIONALES:

Ejel_1zq:13.74;13.68;13.86 (mm) Ejel_Der:15.19;14.90;14.78 (mm) Eje2_lzq_Ext:5.03;5.22;5.11 (mm) Eje2_lzqg_Int:6.76;6.44;6.34 (mm)
Eje2_Der_Ext:7.48;7.23;7.12 (mm) Eje2_Der_Int:8.03;7.85;8.27 (mm) Repuesto1:4.95;4.82;5.12 (mm)

Nota: Rango de Revoluciones ralenti establecido por la Norma Técnica: [ - ]

Observaciones adicionales de la prueba:

G. REGISTRO FOTOGRAFICO DE LA REVISION

p — ]

H. RELACION DE EQUIPOS Y PERIFERICOS UTILIZADOS EN LA REVISION
Opacimetro:
Pie de Rey o Cinta Métrica:
Profundimetro: Marca: SHAHE, Serial del Equipo: WD2402A0221
Probador de Holguras: Marca: SOLTELEC, Serial del Equipo: ANZHG2024-A06-15

I. SOFTWARE Y/O APLICATIVOS CON LA VERSION UTILIZADA
Prueba Sensorial: RTMyG COLOMBIA SENSORIAL, Versién: 6.7.0
Prueba Fotografia: RTMyG COLOMBIA FOTOGRAFIA, Version: 6.7.0
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Administracion e Impresion de Resultados: RTMyG ADMINISTRATIVO, Version: 5.2.0

NOMBRE DE LOS INSPECTORES QUE REALIZARON LA REVISION

Prueba Sensorial: OSCAR ALEJANDRO OSPINA GIRALDO
Prueba Fotografia: OSCAR ALEJANDRO OSPINA GIRALDO

K. NOMBRE Y FIRMA DEL DIRECTOR TECNICO AUTORIZADO POR EL REPRESENTANTE LEGAL DEL CDA
REINALDO RESTREPO OSPINA

1)

El servicio de revisién preventiva es prestado por CDA CARBUTEC a solicitud del cliente,
y su resultado (aprobado o rechazado) se emite con base en los criterios definidos en la NTC 5375.

El concepto entregado no implica autorizacion para circular, ya que Unicamente evalla los aspectos contemplados en dicha norma.

Existen otros factores técnicos, legales o mecéanicos que no se revisan durante este proceso.

La responsabilidad de autorizar la circulacion del vehiculo recae en el cliente o la empresa a la cual esté afiliado. Asi mismo,
CDA CARBUTEC no certifica que el vehiculo haya recibido mantenimientos previos ni que

estos se hayan realizado correctamente.

Dado que durante la revision no se desarman partes del vehiculo, pueden existir defectos que solo son detectables por
personal de mantenimiento competente.

Fin del Informe
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