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A. INFORMACION GENERAL
1. FECHA 2. DATOS DEL PROPIETARIO, TENEDOR
Fecha de prueba NoEf\!;‘t;“re v ga;%r; \?gg:!ME & POSEEDO:::‘?L:EEICULD
2021-06-14 08:13:04 _ |K J NDEZ 0 de identidad =
Direccion Telefono fi o 0 Namero de Celuiar CI_O_CEQS) NT() No: 1047453834
CRA 7 # 16 - 33 3184906 SOLEDAD Departamento
Coreo Electronico A
3. DATOS DEL VEH[CULO
Placa Pais Servido Clase S .
WGLT10 COLOMBIA Publico CAMIONETA CHERY . Linea
Modelo | Numero de ficencia de transito | Fecha matricula Color Combustbie TFromdser T YOYA_
2015 | 10018596402 2015-01-02 BLANCO CHERY Gasolina ol
N. Motor Tipo motor Cilindraje (cm?) (si aplica) | Kilometraje Namero de pasajeros (o 1 IMF?LH 2561
incluir conductor)
SQRD4G15BCEGO007 [N/A 1497 186112 7 Si()  Nogq
8 (= aplica) de Carroceria Fecha de Vencimiento SOAT | Conversion GNV Fecha de Vencimiento
F 5 VAN 2021-07-21 SI{) NOO N/A() o

B. RESULTADOS DE LA INSPECCION MECANIZADA REALIZADA DE ACUERDO CON LOS METODOS DEFINIDOS POR LA NTC 5375;

NTC 6218; NTC 6282.
Nota: Todo valor medido, seguido del simbolo *, indica un defecto encontrado.

4. Medicion de Intensidad / inclinacion de las luces (Bajas, Altas Antiniebla / Exploradoras)

Valor 1 | Valor 2 | Valor 3 | Minima / Rango | Unidad | Simultanea (si) (no)
Derechals) Intensidad 4.80 25 Klux No
Inclinacién 280 0.5-3.5 %
Baja(s) Int 'd. d 5.60 25 ki
ensida ] : ux
Izquierda(s) No
Inclinacion 1.90 0.5-3.5 %
Derecha(s) | Intensidad 228 Klux No
A lzquierda(s) | Intensidad | 20.8 Kiux No
Antiniebla(s) / Derecha(s) | Intensidad 0.00 klux No
Exploradora(s) |lzquierda(s) | Intensidad 0.00 Klux No
Intensidad Méaxima Unidad
Sumatoria de luces simultdneamente 436 295 Kl
e 5. SUSPENSION (adherencia) (si aplica)
' Delantera Valor | Delantera Valor Trasera Valor Trasera Valor Minimo Unidad
I Izquierda 53.4| Derecha 64.7 lzquierda 57.3 Derecha 58.1 40 %
6. FRENOS
Fuerza | Peso y Fueza | Peso | ndad |Desequiibrio | REM9°% | M&X | yngaq
lzquierdo | Izquierdo | Unidad Derecho | Derecho (8) A
Eje1 2334 4469 N Eje 1 2400 4351 N 275 20 30 %
Eje2 2105 4008 N Eje 2 2006 3800 N 470 20 30 %
Eje 3 N Eje 3 N 20 30 %
Eje 4 N Eje 4 N 20 30 %
Eje 5 N e s N 20 30 % ‘
i Unidad
Eficacia Total Valor Minimo e \
52.9 50 % J
8.1 FRENO AUXILIAR (si aplica)
Eficacia Minimo Unidad Fuerza Peso  Unidad Fuerza Peso Unidad
Sumatoria Sumatoria
219 %
18 lzquierdo 1686 8477 N 1984 8252 N
1de3
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8. DISPOSITIVOS

DE COBRO (si aplica)

7. DESVIACION LATERAL (si aplica) \ %e, @g %%‘% 1.'%6

Eje 4

l’malizado delallanta | Emor en Distancia Unidad | Emor en tiempo Unidad | W&o Urigag
% % o
9. EMISIONES DE GASES (Exentos vehiculos a motor Eléctrico e Hidrégena)
9a. VEHICULOS CICLO QTTO, 4T 0 2T ’
Monéxido de Carbono | Diéxido de carbono | Oxigeno Hidrocarburo (hexano) Oxido Nitroso
(pm)| (CO) |Norrna ]umdad (CO2) [Norma ]Unidad (02) INorma |Unidad (HC) INorma |Unidad (NOx)I Norma | Unidad
Ralenti 859| 0.52 1.00 % (9.89 700 % [1.96 500 % (143 200 ppm %
o
Crucero 2543| 0.67 1.00 % |10.8 700 % (0.89 500 % |138 200 ppm %
Vehiculo con catalizador (S) (NO) (N.A) NO Valor Unidad
Temperatura de prueba Temperatura 57.0 *C
Condiciones Ambientales Temperatura ambiente 32,3 °C
Humedad Relativa 79,9 %
9b. VEHICULOS CICLO DIESEL
Ciclo 1 | Unidad |Ciclo2 | Unidad | Ciclo3 Unidad| Ciclo 4 | Unidad Valor Norma  Unidad
idad % %
Opacid . % % Resultado %
Gobemada (rpm) (rpm) (rpm) (rpm)
(rpm) Temperatura de operacién del motor Condiciones Ambientales LTOE
Ralenti T'?"..'p' Tfemp_ Unidad | Temperatura | jigaq | Humedad Unidad estandar Unidad
Inicial Final ambiente Relativa
°c o} % mm
C. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION MECANIZADA DE ACUERDO CON LOS CRITERIOS DEFINIDOS EN LAS NTC 5375,
NTC 6218 Y NTC 6282 (segiin corresponda).
Codigo Descripcion Grupo Tipo de defecto
A B
; Total
D. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE ACUERDO CON LOS METODOS Y CRITERIOS DEFINIDOS EN LAS
NTC 5375, NTC 6218, NTC 6282 NTC, 4983, NTC 4231 Y NTC 5365 (segtin corresponda).
Cadigo Descripcion Grupo Tipo de defecto
A B
1.1.8.325 Inexistencia o mal estado de los topes de suspension. SUSPENSION X
117263 Cantidad de liquido de frenos por fuera de los niveles indicados. SISTEMA DE FRENOS X
1112381 | Pérdidas de aceite sin goteo continuo. MOTOR X
11117 Corrosién o mal estado de la carroceria. REVISION EXTERIOR X
Total o | 4
D1. DEFECTOS ENCONTRADOS EN LA INSPECCION SENSORIAL DE LOS VEHICULOS UTILIZADOS PARA IMPARTIR LA ENSENANZA
AUTOMOWVILISTICA
Cédigo Descripcion Grupo Tipo de defecto
A B
Total 0 0
D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS
Eje 1(mm) Eje 2 (mm) Eje 3 (mm) Eje 4 (mm) Eje 5 (mm) Repuesto (mm)
12quierda 360/340 (3.80/31.0

Nota: '::'em‘ tipo A: Son aquellos defectos graves que implican un peligro inminente para la seguridad del vehiculo, la de otros vehliculos, la
SUs ocupantes, la de los usuarios de [a via pablica o el ambiente.

Defectos tipo B: Son aqu

ocupantes, la de jos

APROBADD g

E‘.LCummmada

ellos defectos que implican un peligro potencial para la seguridad del vehiculo, la de otros vehiculos, la de sus
usuarios de la via pablica.

CONF
ORMIDAD DE LAS NORMAS NTC 5375, NTC 6218, NTC 6282, NTG 4983, NTG 4231 Y NTG 5365 {segn corresponda)

N°: Consecutivo RUNT:

No. Consecutivo RUNT:

Placiones para vehiculos de enseNanza automovilistica? (Solo para vehiculos de ests fipo)

NO

—_—
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