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Defectos Tipo A: Son aquelios defectos graves que implican un peligro inminente para la seguridad del vehlculo: Ia do otros vehiculos la de sus
ocupantes, la de los demés usuarlos de Ja via piblica o al amblente

~ Defectos Tipo B: Son aquellos que Implican un pelgro potenclal para la seguridad del vehiculo, a

- demés usuarios de la via piblica

do otros vehiculos, de sus ocupantes o de los

Igual o superior a 10 para vehiculos particulares

Igual o superior a 5 para vehiculos publicos

Igual o superlor a 5 para vehiculos tipo molocicleta

Igual o superior a 7 para vehiculos tipo moi:carroa i

Igual o superior a 5 para vehiculos do ensefianza au

Cuando se presente al menos un defeclo tipo A para vehlculos tipo remolques

"

@ encuentre al menos un defecto Tipo A
VV cantidad total de defectos tipo B, sea:

"
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\b‘DE LA INSPECCION

) VACIONES ADICIONALES
A9ES iQULOS CICLO DIESEL
i Q f! Ciclo2 Unidad Ciclo3 Unidad Ciclo4 Unidad
; i
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: 1
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e2 derecha 1 7.47mm ; Eje1 izquierda 1 7.89mm ; Eje2 izquierda 1 7.52mm | Llanta de repuesto 3.45mm ;
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[VEDA
PERARIOS QUE RELIZARON LA REVISION PREVENTIVA

ido , Yamil Villamizar Veldsquez [Profundidad de labrado], Yamil Villamizar Velasquez [Alineacién de luces], Yamil Villamizar Velasquez [Opacidad NTC4231
speccion sensorial interior], Yamil Villamizar Velasquez [Tercera placal, Yamil Villamizar Veldsquez [Inspeccion sensorial exterior], Yamil Villamizar Veldsquez
- amizar ' %fquez [Allneadén. peso, suspensién y frenos], Josue Marquez Castro [Foto delantera), Yamil Villamizar Veldsquez [Inspeccién sensorial motor], Yamil

6n sensorial Inferior],

vla S.A.S. - Tecni-RTM (Sistema de gestion para CDAs)
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